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ZABEZPIECZENIE SZYBIKA KOERBER
W KOPALNI SOLI ,,WIELICZKA” JAKO WAZNEGO
POLACZENIA MIEDZYPOZIOMOWEGO

Zabytkowa komora Gospoda, zlokalizowana na poziomie I ,,Bono”, jest jednym z bardziej intere-
sujacych obiektow trasy gorniczej ,,Szlaki Nowej Przygody”, planowanej przez Kopalni¢ soli Wie-
liczka do udostepnienia dla ruchu turystycznego. Stan techniczny komory przed przystapieniem do
obecnego jej zabezpieczenia byt bardzo zty. W artykule przedstawiono m.in. walory historyczne wy-
robiska, rodzaje zastosowanych zabezpieczenn w minionym okresie oraz aktualne zabezpieczenie ko-
mory.

1. Wprowadzenie

Celem dziatan Kopalni Soli ,,Wieliczka” S.A. przedstawionych w referacie jest
usprawnienie ruchu turystycznego i transportu materiatow miedzy poziomem II ,,Ka-
zanow”, a poziomem III ,,Stowacki” w bardzo waznym rejonie Trasy Turystycznej
Kopalni Soli ,,Wieliczka”, bedacej kompleksem komodr petnigcych funkcje obiektow
dla rekreacji, organizacji imprez kulturalnych, wypoczynku turystéw, gastronomi i in.,
z jednoczesna poprawa bezpieczenstwa osob przebywajacych w tym rejonie.

W ramach tych dziatan przeprowadzono analiz¢ wykorzystywanych obecnie w tym
rejonie potaczen komunikacyjnych, opracowanie koncepcji dodatkowych potaczen
komunikacyjnych pomiedzy poziomami II ,,Kazanow” i III, ktore usprawnig ruch tury-
stow, w tym osdob niepetnosprawnych.
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2. Analiza dr6g komunikacyjnych dla obecnej i przysztych funkcji
wyrobisk trasy turystycznej w rozpatrywanym rejonie

W obrgbie wyrobisk poziomu II ,,Kazanéw” oraz poziomu III Kopalni Soli ,,Wie-
liczka” zlokalizowana jest duza cze$¢ obecnie udostepnianych zabytkowych wyrobisk.
W rejonie tym, w ramach Trasy Turystycznej, udost¢pniane sg zabytkowe komory:
Staszic, Witos Gorny, Wista, Warszawa, zlokalizowane na poziomie II Kazanow oraz
komory Haluszka I i II, Kaplica Sw. Jana, zlokalizowane na poziomie III.

W komorach Wista, Warszawa, Budryk i Witos, poza ruchem turystycznym, odby-
wajg si¢ liczne koncerty, konferencje oraz imprezy kulturalne i edukacyjne. W komo-
rze Budryk zlokalizowana jest podziemna restauracja, a w jej przedtuzeniu — komorze
Lebzeltern — zaplecze kuchenne. W sasiedztwie komory Wista potozone sg sanitariaty,
a w komorze Stowacki podziemny kompleks noclegowy.

W rejonie tym trwaja obecnie prace zwigzane z realizacja projektu pt. ,,Rozwdj
produktu dziedzictwa kulturowego poprzez udostgpnienie komor Lill gorna i Kazanow
w Kopalni Soli »Wieliczka«”, dofinansowanego ze $rodkow Unii Europejskiej w ra-
mach dziatania 3.2.A Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego, majacego
na celu uruchomienie ekspozycji multimedialnych w komorach Lill gorny i Kazanow,
obejmujacego rowniez wykonanie zaplecza sanitarnego w komorze I11/140.

W opisywanym rejonie Trasy Turystycznej, rejonie podziemnego hotelu i rejonie
przygotowywanych ekspozycji multimedialnych, dla ruchu turystéw i transportu mate-
rialow wykorzystywane sg obecnie wylacznie potaczenia miedzypoziomowe, obejmu-
jace pochylni¢ Printzinger, w ktdrej sa zabudowane schody drewniane, oraz szyb Kin-
ga, wyposazony w klatkowe urzadzenie wyciggowe. Potaczenia te nie zapewniaja od-
powiedniej funkcjonalnosci w zakresie transportu materiatow oraz ruchu turystow,
a zwlaszcza niepetlnosprawnych.

W celu poprawy komunikacji pomiedzy poziomami II ,,Kazanow” i Il w tym rejo-
nie Kopalni, przeanalizowano rozwigzania komunikacyjne i transportowe wykorzystu-
jace pochylnie i szybiki miedzypoziomowe. Rejon ten przedstawiono narys. 11 2.

Na podstawie analizy danych mierniczych i przeprowadzonych wizji lokalnych tego
rejonu, w wykonanej w tym celu koncepcji (Parchanowicz & Maj, 2009), okreslono
mozliwo$¢ wykorzystania nw. rozwigzan.

1. Polaczenie pionowe ,,A” przy wykorzystaniu szybika Koerber. Szybik zlokalizowa-
ny jest w stropie wneki ociosowej poprzeczni Koerber na poz. Il i dochodzi do
stropu wneki ociosowej poprzeczni Lebzelterm na poz. II Kazandw.

2. Polaczenie pionowe ,,.B” przy wykorzystaniu szybika z komory Pistek Goérny na
poz. Il Kazanéw do wneki ociosowej (ocios poinocny) komory Galicja I (chodnik
Pistek na poz. III).

3. Potaczenie pionowe ,,C” szybikiem z komory Staszic na poz. Il Kazanéw do po-
przeczni Antonia-Haluszka na poz. III.

4. Potaczenie ,,D” pochylnig z komory Skarbnik na poz. II Kazanéw z chodnikiem
dojsciowym do komory Haluszka na poz. III. Chodnik ten taczy si¢ z podtuzniag An-
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tonia, ktora jest gtéwna drogg komunikacyjng do szybu Danitowicza (Parchanowicz
& Szpak, 2013).

5. Potaczenie ,,E” pochylnig Konska Droga o dlugosci ok. 120 m taczacej poz. 11 ,,Ka-
zandw” (w poblizu komory Pitsudskiego) z poz. III (rejon skrzyzowania podtuzni
Hauer z poprzecznig Kaniow). W 2012 roku rozpoczgto przebudowe tego wyrobi-
ska umozliwiajaca jego docelowe wykorzystanie jako drogi ucieczkowej z wyro-
bisk Trasy Turystycznej, dostosowang dla turystow niepetnosprawnych.
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Rys. 1. Plan wyrobisk na poziomie II Kazandéw. Miejsca potaczen
komunikacyjnych bedacych przedmiotem analizy
Fig. 1. Level Il Kazanow. The excavations' plan. It shows connection places.

Sposrod wymienionych potaczen (oznaczonych na rysunkach 1 i 2), optymalne do
wykorzystania ze wzgledu na potozenie wzgledem udostepnionych i planowanych do
udostepnienia zabytkowych wyrobisk, przy uwzglednieniu mozliwosci dostepu osdb
niepelnosprawnych oraz transportu materialow — jest polaczenie pionowe ,,A” wyko-
rzystujace szybik Koerber. Szybik ten jest zlokalizowany najblizej komor Wista, War-
szawa, Budryk, Lill gérna oraz kompleksu noclegowego w komorze Stowacki.
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Rys. 2. Plan wyrobisk na poziomie II Kazanéw. Potaczenie komunikacyjne
wariant E — pochylnia ,,Konska droga”
Fig. 2. Level Il Kazamo6w. The connection E — “The Horse road” gallery

Rozwigzanie to umozliwi transport 0os6b niepelnosprawnych na wozkach i wozow
oponowych pomiedzy tymi wyrobiskami i szybami Kinga oraz Danitowicz. Szyb Da-
nitowicz nie ma bezposredniego potaczenia z poziomem II ,, Kazanéw”. W celu dotar-
cia do tego szybu wykorzystywane sg obecnie schody w pochylni Pintzinger umozli-
wiajace zejscie na poz. III lub winda panoramiczna w komorze Staszica umozliwiajaca
dotarcie do szybu Danilowicz na poz. II ,,Mickiewicz” przez pochylni¢ Baracza. Waz-
na zaleta tego rozwigzania jest rdwniez mozliwo$¢ zabudowy w szybiku windy oso-
bowo-towarowe;j.

3. Koncepcja zabezpieczenia szybika Koerber
i jego adaptacji do funkcji polaczenia komunikacyjnego

Glownymi zaletami ostatecznie przyjetego w koncepcji potaczenia komunikacyjne-
go poziomow II ,,Kazanow” i I1I ,,Stlowacki” przy wykorzystaniu szybika Koerber jest
bardzo korzystna lokalizacja, niewielki zakres robot gorniczych i tatwo$¢ adaptacji
szybika Koerber do zabudowy w nim dzwigu osobowo-towarowego.
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Aktualnie szybik Koerber petnigcy oprocz drogi wentylacyjnej funkcje potaczenia
schodowego jest w zlym stanie technicznym (rys. 3—6). Obudowa szybika oraz kon-
strukcja zejscia schodowego ulegla znacznemu uszkodzeniu na skutek procesow de-
formacyjnych zachodzacych w jego o‘g)gzeniu.
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Rys. 3. Wyjscie z szybika Koerber na poziom III
Fig. 3. The Exit of the Koerbers raise on level III

Rys. 41 5. Zniszczona konstrukcja schodéw i obudowy szybika
Fig. 4, 5. Destroyed stairs and mineshaft lining construction
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Rys. 6. Stan obudowy szybika i konstrukcji zejscia schodowego w wyjsciu na poz. 11
Fig. 6. The stairs and mineshaft lining construction

W celu zabezpieczenia gorniczego szybika Koerber i jego adaptacji do nowej funk-
cji konieczne jest wykonanie nastgpujacych prac:

— demontaz dotychczasowej konstrukcji zejscia schodowego w szybiku,

— demontaz dotychczasowej obudowy drewnianej szybika,

— przybierka ociosow szybika do wymaganych wymiarow,

— przybierki w spagu i stropie szybika (rzapie i nadszybie),

- wykonanie fundamentu pod nowa obudowe szybu oraz pod konstrukcje dzwigu,

— zabezpieczenie szybika obudowg drewniang wiencowg z krawedziakow,

— przebudowa i zabezpieczenie poprzeczni Koerber i Lebzeltern w rejonie szybika
Koerber pod katem obstugi ruchu turystycznego i wentylacji (Parchanowicz 1 in.,
2012).

Sposob przebudowy i zabezpieczenia szybika Koerber oraz jego podszybia (poz. III)

i nadszybia (poz. Il Kazanow) przedstawiono na rys. 7.



Zabezpieczenie szybika Koerber w Kopalni Soli ,, Wieliczka” jako waznego polqczenia... 293

B Frlaczene mmurkecyina "h°
Podgrren e knmi Alkacgne "5 wrphlcm Knerber
seyblidem Koerper

Scyth Komrtter — —— o =
o, ket T Lt

Polpermnin bormuniimcyjee AT
ke Kot

e
o e

e
-0

Rys. 7. Projektowane roboty gornicze w szybiku Koerber
Fig. 7. Koerbers raise working plan

W szybiku Koerber zaproponowano (po uprzednim wykonaniu prac goérniczych
i adaptacyjnych) zabudowe windy osobowo-towarowej z automatycznie otwieranymi
i zamykanymi drzwiami. Wymiary szybika po przebudowie umozliwig zabudowe win-
dy, ktérg mozna bedzie opuszczaé jednorazowo 13 oséb (udzwig 1000 kg), lub trans-
portowac stosowane w Kopalni wozki oponowe. Z windy tej, poprzez projektowane
dodatkowe drzwi zabudowane w jednej z jej Scianek, mozliwy bedzie dostep do prze-
dziatu drabinowego biegnacego w szybie, co pozwoli ma ewakuacje ludzi w przypad-
ku wystgpienia awarii urzadzenia dzwigowego. Proponowane urzadzenie dzwigowe
1 sposob jego zabudowy w szybiku przedstawiono na rys. 8.
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Rys. 8. Szybik Koerber z zabudowanym w nim urzadzeniem dzwigowym
Fig. 8. The Koerbers raise

4. Podsumowanie

Analiza mozliwych do realizacji potaczen komunikacyjnych migdzy poziomem II
»Kazanow”, a poziomem III ,,Stowacki” w kopalni ,,Wieliczka”, dokonana pod katem
usprawnienia ruchu turystycznego oraz umozliwienia przemieszczania si¢ 0sob niepet-
nosprawnych wykazata, ze optymalnym rozwigzaniem tego zagadnienia bedzie wyko-
rzystanie szybika Koerber. W wyniku realizacji zaproponowanego rozwigzania wyko-
nane bedzie dodatkowe polaczenie komunikacyjne i transportowe waznych wyrobisk
Trasy Turystycznej oraz pozostatych udostgpnianych i planowanych do udostgpnienia



Zabezpieczenie szybika Koerber w Kopalni Soli ,, Wieliczka” jako waznego potgczenia... 295

przez Kopalni¢ zabytkowych komoér i chodnikéw zlokalizowanych na poziomie II

»Kazanow”. Przedstawiong koncepcje charakteryzuje:

— wykorzystanie istniejacego szybika zlokalizowanego w najblizszym rejonie tych
wyrobisk oraz szybu Kinga, stosunkowo niewielki zakres robdt gorniczych zwiaza-
nych z rekonstrukcja, zabezpieczeniem i zabudowg urzadzenia dzwigowego,

— mozliwos¢ uwzglednia wymogow i zalecen konserwatorskich,

— mozliwo$¢ wykonania robdt gorniczych i adaptacyjnych bez wptywu na organizacje
ruchu turystycznego w rozpatrywanym rejonie,

— uwzglednienie zabudowy windy umozliwiajacej wykorzystanie potaczenia miedzy-
poziomowego dla ruchu osob niepetnosprawnych.

Proponowana koncepcja rozwigzania komunikacyjnego wplynie zdecydowanie na
poprawe bezpieczenstwa poprzez skrocenie czasu ewakuacji turystow z omawianego
rejonu do szybow Kinga, Danitowicz oraz Regis i dalej na powierzchnig.

W zakresie zastosowania urzadzenia dzwigowego (windy), zaproponowane rozwig-
zania technicznego zostalo skonsultowane z Wyzszym Urzgdem Gorniczym w Kato-
wicach.
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THE SUPPORT OF KOERBERS RAISE AS THE IMPORTANCE
OF THE TRANSPORT CONNECTION BETWEEN LEVELS

There are shown the conditions of existing transport connection between levels Il and III. The
importance of current condition improvement of complex historic chambers area is due to tourists' safety,
especially for people with disabilities. This report shows a number of solutions to solve a problem of
transport connection between levels as well as describes the current condition the Koerbers' raise as the
best chosen option.





