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FRYDERYK AUGUST HOLTZHAUSEN - PIERWSZY
BUDOWNICZY MASZYN PAROWYCH NA SLASKU

Adam FRUZYNSKI

Muzeum Gérnictwa Weglowego w Zabrzu, ul. Jodlowa 59, 41-800 Zabrze

gornictwo wegla kamiennego,
maszyny parowe, Slgsk

Maszyna parowa byla urzadzeniem, ktore w XVIII i XIX wieku zrewolucjonizowato dwczesny
$wiat. Jej wprowadzeniem do wielu dziedzin gospodarki zajmowalo sie kilku wybitnych konstrukto-
roéw tworzacych te najbardziej skomplikowane wtedy urzadzenia. Ich praca byta niezmiernie wazna
gdyz dla wielu ludzi zasady dziatania maszyny parowej byly niezrozumiate, wywotujace w wielu
przypadkach niepokdj spoleczny. Do takich konstruktoréw nalezal Fryderyk August Holtzhau-
sen, ktory na Slask przybyt z Gér Hartzu. Po zdobyciu odpowiedniej wiedzy technicznej w czasie
rocznego pobytu w Anglii rozpoczat prace w tarnogorskiej kopalni srebra i otowiu ,,Fryderyk”.
Poczatkowo nadzorowal i remontowatl znajdujace sie w tej kopalni maszyny parowe. Z biegiem
czasu rozpoczal budowe nowych maszyn, ktore instalowano w kopalniach i hutach. W wielu przy-
padkach byty to pierwsze tego typu urzadzenia dzialajace w tych gateziach przemystu. Od 1808
roku Fryderyk August Holtzhausen nadzorowal budowe i dzialanie wszystkich zainstalowanych
na Slasku maszyn parowych. Na jego konstrukcjach wzorowali sie réwniez producenci maszyn
parowych w innych krajach. Stworzyt réwniez od podstaw przemyst budowy maszyn, ktory re-
prezentowaly ,, Krélewska Odlewnia Zelaza” w Gliwicach i huta ,,Mala Panew” w Ozimku.

Osiagniecia inzynierskie rzadko wychodzg poza krag specjalistow i s3 doceniane
poza nim, a historia maszyny parowej ukazuje to najdobitniej. Oczywiscie niektorzy
slyszeli co$ o Jamesie Watcie, moze tez o Papinie i Newcomenie, znane s3 zaslugi
Stephensona i Fultona. Jednakze ludzie, ktérym zawdzigczamy wprowadzenie ma-
szyny parowej, s3 poza sfera fachowcow, prawie calkiem nieznani. Jeden z nich,
August Fryderyk Holtzhausen jest, przynajmniej na Slasku, niezapomniany. Przez
wiele lat nie tylko nadzorowal prace zainstalowanych maszyn parowych, ale réwniez
zbudowal wiele z nich. W wielu wypadkach skonstruowane przez niego konstrukeje
byty pierwszymi tego typu urzadzeniami, pracujacymi w $laskim przemysle. Jego
dziatania doprowadzily do uruchomienia przedsiebiorstw budowy maszyn, a sto-
sowane rozwigzania byly powielane w innych zaglebiach przemystowych.
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1. Poczatek kariery Fryderyka Hotlzhausena

Pierwszy budowniczy $laskich maszyn parowych, Fryderyk August Holtzhausen
urodzil sie 4 marca 1768 roku w matym miasteczku Ellrich, znajdujacym si¢ w ob-
wodzie rejencyjnym Halberstadt w potudniowym Harzu. Jako miody cztowiek zo-
stal gornikiem. Odbyl réwniez studia gérnicze, ktére uzupetnit, rozpoczeta w 1790
roku, praktyka w kopalni ,,Sant Andreasberd” (Matschoss, 1907; Piernikarczyk,
1933). Zajmowat si¢ projektowaniem, opracowywaniem planéw i budowa maszyn
gorniczych, stosowanych wtedy w gérnictwie. Byly to potezne drewniane konstruk-
cje, w ktérych umieszczano kieraty konne, poruszajace urzadzenia wyciggowe lub
odwadniajace. Mlody maszynista musial da¢ sie poznac jako dobry mechanik i ce-
niony nauczyciel, gdyz przetozeni wskazali wlasnie jego, kiedy hrabia Friedrich Wil-
helm von Reden poszukiwal inspektora do spraw maszyn na obszarze Tarnowskich
Gor (Carnall, 1861). Polecono go hr. Redenowi jako ,,bardzo dobrego mechanika”.
W celu zdobycia nowych umiejetnosci i wiedzy praktycznej, Holtzhausen zostal
skierowany na praktyke do Turyngii, gdzie byl zatrudniony w kopalniach miedzi
»Rothenburg” i ,Hesttedt”. Pracowal tam pod kierunkiem starszego radcy gorni-
czego Carla Friedricha Bucklinga, ktory w 1785 roku zbudowal pierwsza w Prusach
maszyne parowa, wykorzystujac wiedze zdobyta w Anglii. (Reclaw, 1994). Nastepnie
mlodego Holtzhausena wystano do Anglii Brytanii, aby na miejscu zapoznat si¢
z pracujacymi tam maszynami parowymi. Do najpopularniejszych nalezala maszyna
Newcomena, jej ulepszona wersja opracowana przez Smeatona, maszyna parowa
Watta 1 stronnego dziatania, oraz najnowsza maszyna Watta 2 stronnego dzialania
(Wagenbrecht & Wachtler, 1985).

To zadanie nie bylo fatwe, gdyz maszyny roznily sie¢ nie tylko budowa, ale i za-
sadami dzialania. Utrudniano dostep do ich dokumentacji, gdyz wiele rozwigzan
chroniono patentami. W Anglii Holtzhausen przebywal przez rok. Dnia 1 maja 1791
roku spotkal sie z hr. Redenem, ktéry zaproponowal mu prace na Gérnym Slasku.
W marcu 1792 roku przybyl do Tarnowskich Gér, aby podjac si¢ opieki nad pracu-
jacymi tu maszynami parowymi. Przejal on obowiazki mistrza maszynowego J. C.
Friedricha, ktéry zrezygnowal z pracy w kopalni po popadnieciu w konflikt z Urze-
dem Gorniczym w Tarnowskich Gérach. Nie bylo to tatwa funkcja, gdyz kopalnia
srebra i ofowiu ,,Fryderyk” od samego poczatku swego istnienia narazona byla na
dziatanie wody. W 1788 roku kopalnia otrzymata, sprowadzona z Wielkiej Brytanii,
pierwsza 32-calowg (80 cm) maszyne parowa systemu Newcomena. (Piernikarczyk,
1933; Koch, 1884). W 1790 roku zamontowano drugg 20-calowg (50 cm) maszyne
parowa tego samego systemu (ryc. 1). Niektore z elementéw uzytych do jej budowy
wykonano w hucie ,,Mala Panew” w Ozimku. Specjalizowata si¢ ona w produkgji
takich urzadzen od 1763 roku. Wykonywano w niej poczatkowo odlewy elementéw
maszyn, a po zamontowaniu w 1785 roku pierwszych wiertarek i tokarek podjeto
wytwarzanie bardziej skomplikowanych czesci, wymagajacych precyzyjnej obrébki
(Matschoss, 1907).
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Ryc. 1. 20-calowa maszyna parowa systemu Newcomena zainstalowana
w kopalni srebra i olowiu Fryderyk w Tarnowskich Gérach
(Muzeum Gérnictwa Weglowego w Zabrzu)
Fig. 1. A 20 inches Newcomen steam engine installed in the silver and lead mine “Fryderyk”
in Tarnowskie Géry (from the collection of the Coal Mining Museum in Zabrze)

Nastepnie w 1791 roku zamdéwiono w zakladach Homfreya 40-calowa (100
cm) maszyne parowa, sprawdzonego juz systemu Newcomena. Réwniez niektore
z elementdéw tej konstrukcji wykonano w hucie ,,Mala Panew” w Ozimku. W 1792
roku kopalnia ,,Fryderyk” otrzymata kolejng, tym razem juz 48-calowa (120 cm)
maszyne parowa systemu Necomena. Zbudowano ja w angielskich zakladach
w Banks, a niektdre z jej elementéw wykonano w hucie ,,Mala Panew” w Ozimku
(Fruzynski, 2013).

2. Fryderyk Holtzhausen rozpoczyna prace na Gérnym Slasku

Po przybyciu do Tarnowskich Gér Fryderyk August Holtzhausen zostal miano-
wany mistrzem maszyny ogniowej. Jego pierwszym zadaniem bylo nadzorowanie
procesu budowy 48-calowej maszyny parowej. Po jej ukonczeniu sprawowat opieke
i nadzor nad czterema urzadzeniami, pracujacymi w tarnogorskiej kopalni. (Pierni-
karczyk, 1937). Do pomocy mial proste narzedzia i niewyszkolonych pomocnikéw.
Kierowal pracg istniejacych juz maszyn parowych, przeprowadzat ich naprawy
i drobne remonty, gdyz wykonane z drewna, zelaza, brazu i skéry elementy psuly
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sie bardzo czgsto, a kazda chwila przerwy w pracy maszyn parowych powodowala
zwiekszony naptyw wody do kopalni. Nadzér nad maszynami parowymi nie byt
zadaniem latwym. (Rectaw, 1994). Mimo, iZ maszyny parowe Newcomena dos$¢
sprawnie usuwaty naptywajaca do kopalni wodeg, nie byly one jednak pozbawione
wad. Bardzo szybko zuzywalo si¢ uszczelnienie ttoka, totez wystepowaly klopoty
z uzyskaniem prézni w cylindrze. Maszyny pracowaly bardzo gtosno. Potrzebne
byly duze ilosci smaréw. Do uszczelniania i czyszczenia ttokdw maszyny parowej
zuzywano duze ilo$ci skory, konopi, bawelny, talku, filcu, smoty, a takze oleju rze-
pakowego, uzywanego do smarowania ruchomych czesci urzadzenia (Jaros, 1962).
Dos$¢ szybko niszczyly sie rowniez metalowe elementy. Dochodzito takze do przecie-
koéw, gdyz blacha, z ktorej zbudowano kotly, pekata. Istotng wada maszyny okazata
sie nierownomiernos¢ jej pracy. Tiok podnosil si¢ do gory znacznie wolniej, niz
opadal w dét. Bylo to spowodowane przez ttoki pomp, przemieszczajace si¢ przez
stup wody, znajdujacy si¢ w rurach pompy. Jednak najwazniejsza wadg maszyny
Newcomena byta jej ogromna energochtonno$¢, spowodowana przede wszystkim
skraplaniem pary w cylindrze (Herlingen, 1974). Do strat energii przyczynialy si¢
réwniez niezbyt nowoczesne kotly parowe, o duzej objetosci wodnej, majace nie-
wielkg powierzchnie grzewczg. Do wytworzenia 1 KM maszyna Newcomena potrze-
bowata prawie 14 kg wegla (Urbanski, 1997). Usuwanie wody maszynami parowymi
Newcomena byto bardzo drogie i wymagato duzych dostaw wegla. Dlatego - mimo
funkcjonowania w kopalni czterech maszyn parowych nie - przerwano pracy przy
drazeniu sztolni odwadniajacej ,,Boze Pomdz”, ktdra po ukonczeniu miata przejac
calkowicie odwadnianie tarnogorskiej kopalni. Zaczeto tez zastanawia¢ sie nad
zastosowaniem nowocze$niejszej i bardziej energooszczednej maszyny parowej
systemu Watta. W 1794 roku zamoéwiono w zakladach Williama Wilkinsona, znaj-
dujacych si¢ w Staffordshire, nowa 40-calowa (100 cm) maszyne parowg systemu
Watta-Boultona, ktéra zostata uruchomiona w 1796 roku (ryc. 2). (Piernikarczyk,
1933). Byla to pierwsza tego typu konstrukcja na Slasku, a instalacje i uruchomienie
maszyny nadzorowal osobiscie Fryderyk August Holtzhausen.

Urzadzenie zamontowano w murowanym budynku, nakrytym drewnianym,
czterospadowym dachem. Najwazniejszym elementem maszyny byl pionowy, za-
mkniety z dwoch stron cylinder — wykonany z zelaza - o $rednicy 40 cali (100 cm)
i wysokosci 3,5 m. Cylinder posiadal podwojne $ciany, pomiedzy ktére naptywata
para, stuzaca do ogrzewania jego wnetrza w taki sposob, aby nie zachodzito w nim
skraplanie pary. Po lewej stronie cylindra znajdowalo si¢ urzadzenie, sterujace
doptywem pary. Skfadalo sie ono z umieszczonych w gérnej czesci zaworéw: wlo-
towego i wyrdwnawczego, oraz zaworu wylotowego pary znajdujacego sie w czesci
dolnej zaworu. Obydwie czesci polaczone byly przewodem wyréwnawczym, stu-
zacym do przepltywu pary. Zawor wylotowy polaczony byl ze skraplaczem pary
i pompa skroplinows, ktére umieszczone byly w zbiorniku wypelnionym zimnag
wodg (MGW/TG/A: 357, MGW/TG/A: 385-386). Zawory urzadzenia sterujacego
byly zamykane i otwierane za posrednictwem dzwigni, poruszanych przez drew-
niany drag sterujacy, zamocowany za pomocg fancucha do wahacza. W ten sam
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Ryc. 2. 40-calowa maszyna parowa systemu Watta-Boultona zainstalowana w kopalni srebra
i otowiu ,,Fryderyk” w Tarnowskich Gérach w 1796 roku
(Muzeum Goérnictwa Weglowego w Zabrzu)

Fig. 2. A 40 inches Watt and Boulton steam engine installed in the silver and lead mine “Fryderyk”
in Tarnowskie Géry in 1796 (from the collection of the Coal Mining Museum in Zabrze)

sposob poruszana byla pompa skroplinowa (MGW/TG/A: 303). Symetrycznie po
dwdch stronach wiezy wzniesiono dwa murowane, jednokondygnacyjne budynki,
mieszczace kotlownie. Kazda kotlownia posiadata wlasny komin spalinowy. (MGW/
TG/A: 304). W srodku zamontowane byty dwa kotty typu wagonowego, wykonane
z zelaznych blach, polaczonych nitami (Urbanski, 1997). Kotly posiadaly murowane
z cegly obmurze. Pod paleniskiem znajdowal si¢ murowany kanal, stuzacy do od-
prowadzania popiotu (ryc. 3). Kotly tego typu mialy o wiele wigksza powierzchnie
grzewcza, niz stosowane do tej pory konstrukcje. Ich budowa byta takze nadzoro-
wana przez Holtzhausena (Carnall, 1861). Palacy si¢ wegiel ogrzewal w pierwszej
kolejnosci wkleste dno kotla parowego. Nastepnie gorace spaliny przechodzily do,
przebiegajacej przez srodek kotta, metalowej rury (ptomienicy). Po jej przeptynie-
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Ryc. 3 Kociol parowy systemu wagonowego zasilajacy 40-calowa maszyne parowa
systemu Watta-Boultona, zainstalowang w kopalni srebra i otowiu ,,Fryderyk”
w Tarnowskich Gérach w 1796 roku (Muzeum Gornictwa Weglowego w Zabrzu)

Fig. 3. A steam boiler of carriage system powering the 40 inches Watt and Boulton steam engine
installed in the silver and lead mine “Fryderyk” in Tarnowskie Géry in 1796
(from the collection of the Coal Mining Museum in Zabrze)

ciu spaliny kierowane byty do kanatu, biegnacego wzdtuz wszystkich $cian kotla,
gdzie réwniez nastepowalo przekazywanie ciepta. Potem dostawaly si¢ do przewodu
spalinowego, potaczonego z kominem (MGW/TG/A: 305).

Maszyna parowa systemu Watta pracowala w inny sposéb, niz konstrukcja
Newcomena. Para, przez zawor wlotowy, kierowana byta do gornej czedci cylindra.
Naciskata od gory na tlok, powodujac jego ruch w dét. Wtedy tlok, za posrednic-
twem tloczyska, ciagnal wahacz, ktéry podnosit zerdzie, pofaczone z tlokami pomp
odwadniajacych, jednoczesnie uruchamiajac pompe skroplinows i drag sterujacy.
W tym samym czasie zaw6r wyréwnawczy byl zamkniety, a zawor wylotowy po-
zostawal otwarty, umozliwiajac przeptyniecie pary, znajdujacej si¢ pod tlokiem, do
skraplacza. W ten sposéb pod tlokiem powstawala préznia, umozliwiajaca jego ruch
w dot. Gdy ttok pod naporem pary osiagnal dolne polozenie, woéwczas zamykane
byty zawory: wlotowy i wylotowy, a otwierany zawor przelotowy. Znajdujaca sie nad
tlokiem para ulegata rozprezaniu, przeptywajac za posrednictwem przewodu pod
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dolng czes¢ tloka (Piernikarczyk, 1937). Malejace cisnienie powodowalo, ze wazace
kilka ton zerdzie zaczynaty opada¢ w dot, ciagnac rownoczes$nie wahacz, ktory za
posrednictwem tloczyska przesuwal ttok do gornego potozenia. Gdy zostalo ono
osiggniete, wowczas zamykany byt zawor przelotowy, otwierany zas zawor wylotowy.
Para, mieszczaca si¢ w cylindrze, byta zasysana do skraplacza, w ktérym panowala
proznia. Rownoczesnie otwierany byl ponownie wlotowy zawdr pary. Rozpoczy-
nal si¢ wtedy kolejny suw tloka (Lilley, 1963). Nowa maszyna Watta konsumowata
mniejsze ilosci wegla, przez co wydatki kopalni uleglty znacznemu ograniczeniu.
Do wytworzenia 1 KM potrzebowala ona tylko 5 kg wegla, czyli niemal trzykrot-
nie mniej, niz ilo§¢ paliwa niezbednego do pracy maszyny Newcomena (Sproule,
1997). Urzadzenie zuzywalo codziennie od 65 do 70 szefli wegla (5 t). Na zakup
potrzebnego wegla kopalnia wydawata 8 talaréw i 10 groszy. W czasie nadzorowa-
nia procesu budowy maszyny parowej Watta Holtzhausen otrzymat kolejne wazne
zadanie, jakim bylo przeniesienie z Tarnowskich Goér do Zabrza, 20-calowej ma-
szyny nieuzywanej od 1793 roku. W 1795 roku, po przygotowaniu odpowiedniej
dokumentacji, urzadzenie zostalo rozebrane na czgsci i przewiezione furmankami
do Zabrza. Tam maszyne ponownie ztozono i uruchomiono na terenie kopalni
wegla ,,Krolowa Luiza” (ryc. 4). Od 1796 roku wykorzystywano ja do odwadniania
wyrobisk kopalni w rejonie szybu ,,Piotr”. Zmontowana pod nadzorem Holtzhau-
sena konstrukeja stala sie pierwsza maszyna parowa, pracujaca w gornictwie wegla
kamiennego (Jaros, 1965).

W 1796 roku kopalnia ,,Fryderyk” zaméwita szosta 24-calowa maszyne parowa
systemu Newcomena. Budowe tego urzadzenia, wykonanego w hucie ,,Mafa Panew”
w Ozimku, nadzorowal Fryderyk August Holtzhausen. Po raz pierwszy wykorzy-
stujac zdobyte doswiadczenia podczas pracy z istniejacymi juz maszynami paro-
wymi, zaprojektowal nie tylko nowa maszyne, ale rowniez kontrolowal wykonanie
poszczegolnych jej elementéw (Piernikarczyk, 1933). Przy jej budowie musial sobie
poradzi¢ z brakiem planéw, brakiem cze$ci urzadzen, oraz niewystarczajagcymi ma-
teriatami. Podzespoly wytwarzano nie tylko w Ozimku, ich cze$¢ pochodzita z in-
nych miejscowosci. Wszystkie prace przebiegaly pod nadzorem Holtzhausena, ktéry
zmuszony byl odbywa¢ czesto wielodniowe podréze po Gérnym Slasku. Nie byto
to zadanie fatwe, gdyz nieutwardzone drogi gruntowe znajdowaty sie w fatalnym
stanie. Poszczegdlne cze$ci maszyny dostarczano na miejsce budowy i dopiero tam
konstruktor mogt je dopasowa¢, dokonujgc koniecznych przerdbek i udoskonalen.
Po zakonczonej pracy uruchamiano nowo powstale urzadzenie (Fruzynski, 2013).
Pézniej wykonywano konieczne naprawy i remonty, az do momentu zdobycia przez
zatoge kopalni odpowiedniego do$wiadczenia w postugiwaniu sie takg skompliko-
wang maszynerig. Budowa zakonczyta si¢ w 1796 roku, a nowa 24-calowa maszyna
parowa zostala zainstalowana w szybie ,,Lis” (Koch, 1884). Konstruujac maszyne
parowg dla kopalni ,,Fryderyk’, Fryderyk Holtzhausen nie zdecydowat si¢ jednak na
budowe bardziej skomplikowanego urzadzenia systemu Watta—Boultona, ale wybrat
znacznie prostszg maszyne parowa Newcomena, wyposazong jednak w osobny kon-
densator i pompe skroplinowo-powietrzng systemu Watta. W ten sposob starat sie



88 Adam Fruzynski

Ryc. 4. 20-calowa maszyna systemu Newcomena przeniesiona z kopalni srebra i olowiu
»Fryderyk” w Tarnowskich Gérach na kopalni¢ wegla kamiennego ,, Krolowa Luiza” w Zabrzu
(Muzeum Goérnictwa Weglowego w Zabrzu)

Fig. 4. A 20 inches Newcomen steam engine moved from the silver and lead mine “Fryderyk”
in Tarnowskie Géry to the coal mine “Krélowa Luiza” in Zabrze (from the collection of
the Coal Mining Museum in Zabrze)

wyeliminowa¢ najwazniejszag wade maszyny Newcomena, jaka bylo skraplanie pary
w cylindrze. Nowa maszyna (ryc. 5) zainstalowana zostata w budynku o konstrukeji
drewnianej, nakrytej drewnianym dachem dwuspadowym, ktérego konstrukeje
réwniez opracowal Holtzhausen. W nim ulokowano pionowy cylinder maszyny
o $rednicy 24 cali (60 cm) i wysokosci 6 stop (1,8 m). W jego wnetrzu znajdowat
sie tlok, wykonujacy do 14 suwow na minute. Tlok, za posrednictwem tloczyska
i taicuchéw, polaczony byl z drewnianym wahaczem. Do niego przymocowane
zostaly tancuchy, na ktorych zawieszono drewniany drag, poruszajacy tloczyska
dwdch pomp odwadniajacych, zainstalowanych w szybie. Do wahacza przylaczono
réwniez drag, sterujacy pracg maszyny i rownocze$nie wprawiajacy w ruch pompe
skroplinowo-powietrzna. Byla ona zamontowana, wraz ze skraplaczem, w osobnym
drewnianym zbiorniku, wypetnionym zimna woda, ktéry ustawiono obok cylindra
maszyny parowej (MGW/TG/A: 327).

Obok maszynowni postawiono budynek kottowni, takze zaprojektowany przez
Holtzhausena. Byla to réwniez konstrukcja drewniana, nakryta dachem dwuspa-
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Ryc. 5. 24-calowa maszyna systemu Newcomena z kondensatorem i pompa
skroplinowa zainstalowana w kopalni srebra i olowiu ,,Fryderyk” w Tarnowskich Gérach
w 1796 roku (Muzeum Goérnictwa Weglowego w Zabrzu)

Fig. 5. A 24 inches Newcomen steam engine with condenser and drip return pump
installed in the silver and lead mine “Fryderyk” in Tarnowskie Géry in 1796
(from the collection of the Coal Mining Museum in Zabrze)

dowym. W jej wnetrzu ulokowano na murowanym fundamencie dwa kotty paro-
we Newcomena, przewody parowe i wodne. Pod kotlami znajdowat si¢ murowany
kanatl, wykorzystywany do gromadzenia popiotu. Spaliny odprowadzane byly do
pojedynczego komina (MGW/TG/A: 312). W nowej, ulepszonej, tarnogorskiej
maszynie para za pomoca zaworu wlotowego kierowana byta pod ttok, znajdujacy
sie w cylindrze. Kiedy osiagnal on gérne potozenie, to zawér wlotowy byt zamy-
kany, a otwieral si¢ zawor wylotowy. Para z cylindra przechodzita do skraplacza,
zanurzonego w zbiorniku wypelnionym woda, gdzie ulegala kondensacji. Pod tlo-
kiem powstawala prdznia, a ci$nienie atmosferyczne przesuwato tlok do dolnego
polozenia. Gdy to zostalo osiggnigte, wowczas zamykal si¢ zawor wylotowy pary,
a otwieral wlotowy. Dzigki temu posunigciu zmniejszono znacznie zapotrzebowanie
na wegiel, gdyz para nie skraplata sie juz w cylindrze. Tym samym zbedne stalo si¢
ciagle ogrzewanie jego $cian bocznych (Fruzynski, 2013). Maszyna parowa, prze-
znaczona dla kopalni ,,Fryderyk’, byla pierwszym tego typu urzadzeniem zbudo-
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wanym w calosci na Slgsku oraz w Krélestwie Pruskim. Pracowata ona w kopalni
»Fryderyk” tylko przez kilka lat. Gdy w 1795 roku po trzecim rozbiorze Polski do
Krolestwa Pruskiego przylaczone zostato ksigstwo siewierskie, wtadze postanowily
wybudowac¢ na tym terenie kopalnie wegla kamiennego ,,Hoym” (,,Tadeusz”), kto-
ra miala otrzymac maszyne parowa. Nie zdecydowano sie jednak na zakupienie
nowego urzadzenia tylko postanowiono przekaza¢ 24-calowa maszyne z kopalni
»Fryderyk” W 1803 roku maszyne unieruchomiono, a Fryderyk Holtzhausen po raz
kolejny nadzorowal proces rozbiérki, transportu i ponownego montazu maszyny
w Strzyzowicach. Po ponownym uruchomieniu stata si¢ ona pierwsza maszyng pa-
rows, pracujaca w kopalniach wegla w Zaglebiu Dabrowskim (Labecki, 1841; Jaros,
1968; MGW/TG/A: 309). W 1801 roku Fryderyk Holtzhausen kierowal przenie-
sieniem pierwszej tarnogodrskiej 32-calowej maszyny parowej systemu Newcomena
z szybu ,,Pachaly” do szybu ,,Fryderyk” sztolni ,,Pomagaj Bég” Opracowal takze
plany jej przebudowy, majacej zapewni¢ mniejsze zuzycie paliwa. Po raz kolejny
nie zdecydowat si¢ jednak na zastosowanie systemu Watta, dodajac jedynie do ist-
niejacego juz urzadzenia skraplacz pary z pompa skroplinowa (MGW/TG/A: 471).
Zamontowanie skraplacza pary stalo si¢ mozliwe, gdyz w 1800 roku wygasta ochro-
na patentowa rozwigzan technicznych zastosowanych przez Watta (Sproule, 1997).
Podczas przebudowy 32-calowej maszyny Holtzhausen, wykorzystat doswiadczenie,
zdobyte podczas budowy 24-calowej maszyny parowej (ryc. 6).
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Ryc. 6. Przebudowana 32-calowa maszyna parowa systemu Newcomena wyposazona w kondensa-
tor i pompe skroplinows, kopalnia srebra i ofowiu ,,Fryderyk” w Tarnowskich Gérach
(Muzeum Gérnictwa Weglowego w Zabrzu)

Fig. 6. A modified 32 inches Newcomen steam engine fitted with condenser and drip return pump
installed in the silver and lead mine “Fryderyk” in Tarnowskie Géry (from the collection of
the Coal Mining Museum in Zabrze)
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W 1799 roku Fryderyk Holtzhausen rozpoczat budowe najwigkszej tarnogdrskiej
maszyny parowej. Nie tylko zaprojektowal nowa maszyne, ale kontrolowal réwniez
caly proces jej powstania. Byla to tym razem konstrukeja systemu Watta-Boulto-
na, jednostronnego dzialania, wyposazona w cylinder o $rednicy 60 cali (152 cm).
Przy 12 skokach na minut¢ maszyna napedzala, wykonane z zelaza, dwie pompy
odwadniajace o $rednicy 15% cala (38,7 cm), ktore z glebokosci 50 m wydobywaty
7 m> wody na minute (Matschoss, 1908). Maszyna zamontowana w szybie ,,Reden”,
zuzywala do 12 t wegla na dobe, na ktorego zakup wydawano 16,5 talara. Zbudowa-
na przez Holtzhausena konstrukeja byla pierwsza maszyna systemu Watta-Boulto-
na zbudowang na Slagsku. Doswiadczenie, zdobyte przy jej tworzeniu, umozliwity
w okresie pozniejszym budowe innych silnikéw parowych. Elementy maszyny
skonstruowane zostaty w ,,Krdélewskiej Odlewni Zelaza” w Gliwicach i hucie ,,Mata
Panew” w Ozimku (Fruzynski, 2013). Nowa maszyne parowg Watta-Boultona ulo-
kowano w murowanej, trzykondygnacyjnej wiezy, zakonczonej czterospadowym
dachem. Po dwdch stronach wiezy - symetrycznie - wybudowano dwie kottownie
nakryte dachem dwuspadowym. Zainstalowano w nich dwa nowoczesne kotly
jednoptomienicowe, réwniez zaprojektowane przez Holtzhausena (MGW/TG/A:
437,319, 320). Maszyna parowa w szybie ,,Reden” pracowata jednak zaledwie cztery
lata. W 1806 roku zarzad kopalni zdecydowat o jej przeniesieniu na sztolnie ,,Boze
Pomo7”, gdzie urzadzenie zamontowano w poblizu szybu ,,Fryderyk”. Réwniez tym
procesem kierowal Holtzhausen. W nowym miejscu maszyna wprawiala w ruch trzy
pompy ssaco-tloczace o $rednicy 26 cali (65 m), ktore przy 12 suwach na minute,
podnosily 7,3 m® wody. Aby urzadzenie sprawnie pracowato, w nadszybiu szybu
wodnego w murowanej komorze zamontowany zostal drugi wahacz z kamienna
przeciwwaga, polaczony z dragiem pompowym. Jego najwazniejszym zadaniem
bylo wspomaganie pracy maszyny parowej podczas podnoszenia ttokéw pomp
odwadniajacych (MGW/TG/A: 354, 517). W szybie zainstalowano takze drugi,
mniejszy zestaw pomp, wyciagajacych wode na powierzchnie. Byla ona dalej prze-
sylana metalowym rurociggiem do umieszczonego na powierzchni zbiornika. Obok
maszyny ulokowano magazyn wegla, pomieszczenie mieszkalne, magazyn czesci
zamiennych (MGW/TG/A: 141).

W 1803 roku Holtzhausen projektuje dla gérnictwa swojg pierwsza parowa ma-
szyne wyciggowa. Byla to urzadzenie systemu Watta — tym razem juz dwustronne-
go dzialania. Maszyna posiadala w pionowy cylinder o $rednicy 15 cali (37,5 cm),
w ktérym ulokowany byl tlok z tloczyskiem. Byly one polaczone za posrednictwem
réwnolegtoboku Watta z drewnianym wahaczem, do ktérego drugiego konca przy-
mocowany byl korbowdd, potaczony z korbg, ulokowang na malym drewnianym
kole przymocowanym do metalowej osi, na ktérej ulokowane byto jeszcze koto za-
machowe i przekladnia zebata. Wprawiala ona w ruch podzielony na dwie czesci,
poziomy wykonany z drewna beben linowy. Maszyna na powierzchni¢ wyciggata
wozy z weglem, ktére do liny wyciggowej przymocowane byly za pomoca czterech
tancuchow (ryc. 7).
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Ryc. 7. Parowa maszyna wyciggowa systemu Watta zaprojektowana
przez Holtzhausena (Muzeum Goérnictwa Weglowego w Zabrzu)

Fig. 7. A Watt steam winding engine designed by Holtzhausen
(from the collection of the Coal Mining Museum in Zabrze)

Pary niezbednej do pracy urzadzenia dostarczal kociol parowy (MGW/TG/A:
596-596). Niestety projekt nie spotkal sie z szerszym zainteresowaniem, gdyz
maszyny parowe byly bardzo drogie (15-25 tys. talaréw), dlatego na ich zakup
mogly sobie pozwoli¢ tylko bogate kopalnie. Poniewaz wigkszo$¢ zakladéw miata
poczatkowo niewielkie dobowe wydobycie, urobek wyciaggano kolowrotami lub
kieratami konnymi. Kilka tego typu konstrukeji Fryderyk Holtzhausen zbudowat
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dla panstwowej kopalni wegla ,, Krol” w Krélewskiej Hucie (Chorzowie). Podobne
urzadzenia Holtzhausen zbudowal w 1822 roku dla kopalni wegla kamiennego
w Hulczynie. (MGW/TG/A: 705 - 706). W 1804 roku Fryderyk August Holtzhau-
sen zaprojektowal, a nastepnie nadzorowal proces budowy dla kopalni ,,Fryderyk”
6smej, tym razem 24-calowej (60 cm) maszyny parowej systemu Watta—Boultona,
ktdrg zainstalowano w szybie ,,Aurora”. Cylinder maszyny mial wysokos¢ 6,5 stopy
(1,95 m). W ciagu minuty tlok wykonywatl od 12 do 16 suwéw. Maszyna parowa
zainstalowana zostala w budynku o konstrukeji drewnianej, nakrytym dachem
czterospadowym. W jego wnetrzu ulokowano cylinder maszyny, urzadzenieste-
rujace, skraplacz, pompe skroplinowo-powietrzng, wahacz, szyb wodny z dwoma
pompami odwadniajgcymi. Obok w drewnianym budynku ulokowano kottownie
z dwoma kotlami parowymi. Spaliny odprowadzane byly do wspélnego komina.
Ssgco-ttoczace pompy odwadniajace, wykonane z zelaza, zamocowano w szybie za
pomoca drewnianych belek (MGW/TG/A: 358). Gdy w 1806 roku kopalnia ,,Fry-
deryk” ukonczyta budowe sztolni ,,Boze Pomo6z”, dzialajace maszyny parowe zostaly
przeniesiono w inne rejony kopalni (Piernikarczyk, 1933). Proces przenoszenia tych
urzadzen byl takze nadzorowany przez Holtzhausena. Zaprojektowal on réwniez
szpital goérniczy w Tarnowskich Gérach. W 1814 roku parowa maszyne wyciagowa,
zbudowang przez Fryderyka Holtzhausena, kupita kopalnia wegla ,,Segen Gottes”
(,Chwalib6ég”) w Walbrzychu (ryc. 8; Matschoss, 1908).

Zostata ona ulokowana w budynku o drewnianej konstrukcji i wyposazona
w pionowy cylinder o $rednicy 12 cali (30 cm). Za posrednictwem wahacza, kor-
bowodu i korby poruszal on wal, na ktérym ulokowane bylo koto zamachowe
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Ryc. 8. 12-calowa parowa maszyna wyciggowa systemu Watta zaprojektowana przez Holtzhausena
dla kopalni wegla ,,Segen Gottes” (,,Chwalibog”) w Watbrzychu (Muzeum Goérnictwa Weglowego
w Zabrzu)

Fig. 8. A 12 inches Watt steam winding engine designed by Holtzhausen for the coal mine
“Segen Gottes” in Walbrzych (from the collection of the Coal Mining Museum in Zabrze)
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i przekladnia z¢bata, wprawiajaca w ruch drewniany beben linowy. (MGW/TG/A:
599). Maszyna wyciaggowa miala bardziej skomplikowane sterowanie, gdyz para
wykonywala w niej prace, dwukrotnie naciskajac naprzemiennie na gérna i dolna
powierzchnie ttoka. W zamontowanej maszynie nie zastosowano jednak zaworowe-
go sterowania pary Watta, ale opracowany w 1807 roku, rozrzad suwakowy patentu
Alberta-Martina (Matschoss, 1908). Urzadzenie skladalo si¢ z przymocowanej do
dolnej czesci cylindra, metalowej prostokatnej komory, Do niej przymocowany byt
przewdd, doprowadzajacy z kottéw. Na dnie komory znajdowat si¢ ruchomy za-
wor suwakowy, otwierajacy naprzemiennie doprowadzenie pary do dolnej i gornej
czesci cylindra oraz do przewodu, kierujgcego wykorzystang pare do skraplacza.
Komora suwaka z gora cylindra potaczona byta metalowym przewodem, zamon-
towanym na jego bocznej $cianie. Stuzyl on naprzemiennie do dostarczania pary
do gdrnej czesci cylindra i do jej odprowadzania do skraplacza. Na szczycie suwaka
zamontowana byla przekladnia zebata, wprawiana w ruch przez dzwignie potaczo-
ng z dragiem sterujgcym, przymocowanym do wahacza (MGW/TG/A: 502). Gdy
suwak przesuniety byt w prawo naplywajaca para kierowana byta pod dolng czes¢
tloka, powodujac jego ruch w gore. W tym samym czasie para znad tloka, prze-
mieszczala sie do skraplacza. Gdy tlok osiagnal gérne potozenie, zawor suwakowy
przemieszczal si¢ w lewo, odcinajac doplyw pary naplywajacej pod tlok. Réwno-
cze$nie otwierany byt wlot przewodu, doprowadzajacego pare nad tlok i wylot prze-
wodu, umozliwiajacego przeplyniecie pary spod ttoka do skraplacza natryskowego
(Matschoss, 1908). W 1815 roku skonstruowana przez Holtzhausena maszyna pa-
rowa zostala zainstalowana na kopalni ,,Gliickhilf Grube” w Watbrzychu. Podobna
konstrukcja zostala wybudowana w 1817 roku w walbrzyskiej kopalni ,,Louisa
Augusta”. Fryderyk Holtzhausen zbudowat nie tylko te trzy maszyny parowe, ale
zaprojektowal réwniez budynki w ktérych zostaly one ulokowane. W 1814 roku
Holthausen zbudowat takze 42 calowg maszyne parowa systemu Watta—Boultona,
ktora wprawiala w ruch pompy odwadniajace kopalnie wegla ,,Krol” w Krolewskiej
Hucie (Chorzéw). Urzadzenie ulokowano w budynku maszynowni o konstrukeji
mieszanej (murowana i drewniana) nakrytej drewnianym dachem namiotowy. Pare
wytwarzaly dwa kotly jednoplomienicowe ustawione na wolnym powietrzu (MGW/
TG/A: 367). W 1824 roku konstruktor zbudowat dal kopalni ,,Gute Gliick Grube”
20-calowg maszyne parowa systemu Newcomena. W roku nastepnym powstata 24-
-calowa parowa maszyna odwadniajaca zainstalowana w kopalni galmanu ,,Maria”
w Miechowicach. Elementy z ktorych zostaly skontrowane powstaly w ,,Krélewskiej
Odlewni Zelaza” w Gliwicach. Fryderyk August Holtzhausen budowat jednak nie
tylko maszyny parowe, przeznaczone dla gérnictwa. W 1802 roku ukonczyl budowe
dwdch silnikéw parowych systemu Boultona—Watta, ktore zainstalowano w hucie
»Krolewskiej” w Krolewskiej Hucie (Chorzowie). Kazda z maszyn posiadala pio-
nowy cylinder o $rednicy 40 cali (1016 mm), a skok ttoka wynosil 7 stop (2,13 m).
Poruszata ona dmuchawe wielkopiecowg o $rednicy 72 cali (1,8 m), ktére przy 12
suwach dostarczata 68 m? powietrza na minute (Matschoss, 1908). Byly to pierwsze
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tego typu urzadzenia pracujace w gornoslaskim hutnictwie zelaza, a ich zainstalo-
wanie uniezaleznilo hutnictwo od sil natury, gdyz do tej pory dmuchawy hutnicze
wprawialy w ruch kota wodne. Cylindry maszyn parowych wykonano w ,, Krélew-
skiej Odlewni Zelaza” w Gliwicach. Poniewaz budowa maszyn parowych miata dla
wladz panstwowych priorytetowe znaczenie, w 1808 roku zakonczono instalowanie
w ,,Krélewskiej Odlewni Zelaza” w Gliwicach nowoczesnych tokarek i maszyn wier-
cacych, przeznaczonych wlasnie do budowy maszyn parowych. Fryderyk August
Holtzhausen zostal w tym samym roku zostal mianowany inspektorem do spraw
maszynowych i powolany na kierownika wydzialu budowy maszyn w ,,Krolewskiej
Odlewni Zelaza” w Gliwicach (Rectaw, 1994). Przeniost sie z Tarnowskich Gér do
Gliwic, gdzie zamieszkal w domu, znajdujacym si¢ przy ulicy Kronprinzstrasse 24.
Mimo przeprowadzki i pracy w Gliwicach, nadal sprawowal nadzér nad wszyst-
kimi maszynami parowymi, zamontowanymi w $laskich zaktadach gérniczo-hut-
niczych (Matschoss, 1925). Réwniez budowa nowych urzadzen pozostawata pod
jego nadzorem. Oprocz budowy maszyn dla przemystu $lgskiego, rozpoczal on
dostawy tego typu urzadzen do innych panstw Niemieckich. Pierwsze tego typu
urzadzenie powstalo juz w 1801 roku i zostalo przeznaczone dla westfalskiej kopalni
»Vollmond” pod Langenderr. Stala si¢ ona wzorem dla kolejnych maszyn parowych
budowanych pézniej przez westfalskiego ciesle, Dinnendahla (Matschoss, 1908).
Réwniez huta w Sterkrade uzyskala mozliwos¢ wytwarzania maszyn parowych
dzieki uczniom Holtzhausena, a montowane maszyny parowe, umozliwily szybszy
rozwdj westfalskiego gornictwa wegla kamiennego (Perlick, 1943). Fryderyk Holt-
zhausen odpowiadal rdwniez za instalacje pierwszych maszyn parowych w Berlinie.
Rzad udostepnial je poczatkdw bezplatnie wszystkim zainteresowanym, a zlecenie
tego zadania wlasnie Holtzhausenowi byto ogromnym dowodem zaufania do jego
osiagnie¢ i wiedzy. Rowniez w Krélestwie Saksonii pierwsze maszyny parowe byly
instalowane przez Holtzhausena. W 1812 roku odbyl on podréz po wielu niemiec-
kich zakladach gorniczych, pogtebiajac podczas niej swoja wiedze fachows i mery-
toryczng. W 1816 i 1820 roku przebywal w Berlinie, gdzie studiowat zagadnienia,
zwigzane z budowg maszyn parowych. W 1824 roku opracowat bardzo nowoczesny
projekt parowej maszyny wyciaggowej przeznaczonej dla gérnictwa (ryc. 9). Urzadze-
nie wykonano zostalo calkowicie z zelaza. Pionowy cylinder ulokowano na metalo-
wej skrzyni kryjacej w swoim wnetrzu skraplacz i pompe skroplinowo-powietrzna.
Tlo i ttoczysko bylo polaczone za pomocg réwnolegtoboku Watta z wahaczem. Do
jego drugiego konca przymocowany byt korbowo6d potaczony z korbg ulokowanag
na wale, na ktérym znajdowalo si¢ koto zamachowe. Ruch urzadzenia regulowatl
kulisty regulator Watta, a rozrzad pary poruszal dzwignia przymocowana do mimo-
srodu znajdujacego si¢ za korbg. Maszyna byta tak skontrowana, ze mogta poruszac
réwniez inne urzgdzenia (MGW/TG/A: 621).

Jednym z jego ostatnich zadan byta budowa maszyny parowej, przeznaczonej do
zasilania miejskiego wodociagu we Wroclawiu. Fryderyk August Holtzhausen, zaj-
mowal si¢ nie tylko budowa maszyn parowych ale opracowywal tez inne urzadzenia
przeznaczone dla gérnictwa. W 1803 roku opracowat dla kopalni ,,Fryderyk” dtugi
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Ryc. 9. Parowa maszyna wyciggowa systemu Watta zaprojektowana
przez Holtzhausena (Muzeum Goérnictwa Weglowego w Zabrzu)

Fig. 9. A Watt steam winding engine designed by Holtzhausen (from the
collection of the Coal Mining Museum in Zabrze)

na 250 metrow system transmisji Zerdziowej umozliwiajacej 40-calowej maszynie
parowej wprawianie w ruch pomp odwadniajagcych. (MGW/TG/A: 509). W 1808
roku Holtzhausen zbudowat silnik hydrauliczny ktéry napedzat pompy odwadnia-
jace kopalnie. Urzadzenie ulokowane zostalo w podziemnej komorze wykutej obok
szybu w ktérym ulokowane byty pompy. Woda zasilajaca naptywala z powierzchni
kopalni w pierwszej kolejnosci do metalowego zbiornika ktérego przechodzita do
cylindra silnika hydraulicznego (ryc. 10). Podnosita do gory ttok potaczony z wa-
haczem wyposazonym w przeciwwage, wprawiajagcym w ruch ttoczyska pompy
odwadniajacej (MGW/TG/A: 575-576).

Fryderyk Holthausen w latach 1806-1814 nadzorowal budowe fragmentu sztolni
»Boze Pomo6z” w rejonie szybu nad ktérym ulokowana zostata 60 calowa maszyna
parowa. Zaprojektowal chodniki o raz system $luz regulujacych przeptyw wody. Jego
autorstwa jest projekt 3 funtowej armaty odlanej na poczatku XIX wieku w ,,Kro-
lewskiej Odlewni Zelaza” w Gliwicach (MGW/TG/A: 1536).

Fryderyk August Holtzhausen mimo swoich znaczacych osiagnig¢, ktore przy-
niosty mu uznanie i stawe do konca zycia, pozostal prostym i skromnym cztowie-
kiem. Tak dalece angazowal si¢ w swoje przedsiewzigcia, Ze niewiele wiadomo o jego
innych cechach (Perlick, 1943). W oficjalnych dokumentach, jego nazwisko pojawia
sie tylko raz, w 1810 roku, gdy odbywaty sie pierwsze wybory do gliwickich wladz
samorzadowych. Jednak mandatu rzedu radnego nigdy nie petnil. Kiedy zbierano
datki na remont dachu katolickiego Ko$ciola Wszystkich Swietych, Holtzhausen,
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Ryc. 10. Silnik hydrauliczny napedzajacy pompy odwadniajace kopalnie
projektu Hotzhausena (Muzeum Gérnictwa Weglowego w Zabrzu)

Fig. 10. A hydraulic motor powering pumps for draining the mine designed by Holtzhausen
(from the collection of the Coal Mining Museum in Zabrze)

mimo iz byl protestantem, zaangazowal sie bardzo ofiarnie w to przedsiewzigcie.
Nie przerwal nigdy pracy zawodowej. W uznaniu jego zastug dla rozwoju przemy-
stu maszynowego, 9 marca 1825 roku krél pruski przyznat mu tytut dyrektora ma-
szynowego. Wybitny konstruktor zmarl nagle 1 grudnia 1827 roku na zawat serca
(Matschoss, 1925). Zostal pochowany na Cmentarzu Hutniczym w Gliwicach, ktéry
znajduje sie w odlegtosci 200 m od , Krélewskiej Odlewni Zelaza”.

W ciagu 36 lat swojej dzialalnosci Fryderyk Holtzhausen wybudowal ponad 50
maszyn parowych o mocy 800 KM. Posiadaly one cylindry o srednicy od 314 do
1570 mm. Byly to przede wszystkim maszyny parowe Newcomena i Watta, jedno
lub dwustronnego dzialania pary, ktére napedzaly réznego typu urzadzenia, pra-
cujace w powstajacym wtedy przemysle (Matschoss, 1908). Rola Holtzhausena,
jako propagatora tego najbardziej wtedy skomplikowanego urzadzenia na $wiecie,
jest nie do przecenienia, gdyz budowane przez niego maszyny umozliwity moder-
nizacje przemystu, a sama maszyna parowa byla urzadzeniem, ktére uniezaleznito
czlowieka od sit przyrody, wody, wiatru, zwierzat. Budowa maszyn parowych byta
tez poczatkiem tak waznego dzisiaj przemystu maszynowego.

Dzielo Holtzhausena kontynuowali inni konstruktorzy i przedsigbiorcy dzia-
tajacy w XIX i XX wieku. Na Slgsku maszyny parowe wytwarzaly huty ,,Eintrach”
(»Zgoda”) w Swi«;tochlowicach, »Donnersmarck” w Zabrzu, ,,Krolewska Odlewnia
Zelaza” w Gliwicach, ,,Koenigs und Laura Hutte”. Duze ilosci maszyn parowych
powstaly takze w wroctawskich zaktadach ,Linke-Hoffman-Werke”, ,Wilhelm-
shiite” w Walbrzychu, ,Wilhelmshiitte A.G fiir Maschinenbau und Eisengieserei”
w Szprotawie (Matschoss, 1907). Instalowano je kopalniach, hutach zelaza i metali
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niezelaznych, walcowniach, miynach, tartakach, cegielniach i wielu innych przed-
siebiorstwach. Pod koniec XIX wieku budowe maszyn parowych doprowadzono
do takiej perfekcji, ze najwieksze z nich, o mocy 14700 kW, zainstalowane zostaly
na wybudowanym w 1902 roku w szczecinskiej sztolni ,,Vulcan” transatlantyku
Kaiser Wilhelm II. Réwniez wymiary tych urzadzen byly imponujace: diugos¢ 24
m, szeroko$¢ 6 m, wysoko$¢ 10 m i waga 2,9 tys. ton. Posiadaly one 8 cylindrow
o $rednicy 950 mm, 1250 mm, 1900 mm i 2850 mm. Skok ttoka wynosit 1800 mm,
a predkosc¢ obrotowa 80 obr/min (Urbanski, 1997). Ostatnie maszyny parowe zbu-
dowane na Gérnym Slgsku, powstaty w latach 40. XX wieku. Jedna z nich, o mocy
1,3 tys. KM, zostala zainstalowana na, zwodowanym w 1949 roku, rudoweglowcu
S/S ,,Soldek” Powstate w swietochlowickiej hucie ,,Zgoda” urzadzenie zachowalo
sie do dnia dzisiejszego, gdyz ,,Soldek” zostal przejety przez Centralne Muzeum
Morskie w Gdansku. Mimo osiggnie¢ XIX-wiecznej rewolucji przemystowej, miejsce
Holtzhausena jako twércy tej galezi przemystu na Slgsku pozostaje niezagrozone.
Pamig¢ o wybitnym konstruktorze uczczono trzykrotnie. Na domu, w ktérym
mieszkal, umieszczona zostala tablica pamigtkowa. Gdy budynek przebudowano
tablica zagineta. Na starym Cmentarzu Hutniczym, gdzie w prostym grobie Fryde-
ryk August Holtzhausen znalazl swdj ostatni spoczynek, ustawiono zelazny grobo-
wiec, wykonany przez rzezbiarza Beyerhausa. Poniewaz nie dbano o niego, ulegl on
w pierwszych latach XX stulecia zniszczeniu. Nowg tablice pamiatkowa ufundowat
w roku 1907 roku ,wielkiemu niemieckiemu mistrzowi sztuk” Gérnoslaski Regio-
nalny Zwigzek Inzynieréw z okazji pie¢dziesieciolecia swojego istnienia. Zostala ona
umieszczona na budynku Panstwowej Szkoly Budowy Maszyn i Hutnictwa, przy
ulicy Bielitzerstrase 13. Zastuzony dla techniki prof. dr inz. h. c. Conrad Matschoss,
wtedy piastujgcy stanowisko dyrektora Zwigzku Inzynieréw Niemieckich, przed-
stawil w swoim przemdwieniu interesujacy obraz zycia Holtzhausena, umieszczony
w wydanej z tej okazji publikacji, oraz w monumentalnym opracowaniu ,,Historia
maszyny parowej’, ktore opublikowane zostalo w 1908 roku w Berlinie.
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FRYDERYK AUGUST HOLTZHAUSEN - THE FIRST CONSTRUCTOR
OF STEAM ENGINES IN SILESIA

coal mining, steam engines, Silesia

The steam engine was a device that revolutionized the world in the eighteenth and nineteenth
century. It was introduced to various fields of economy by a few prominent constructors who created
these most complex machines at that time. Their work was extremely important as for many peo-
ple the steam engine principle of operation was incomprehensible and in many cases caused social
unrest. One of such constructors was Fryderyk August Holtzhausen, who came to Silesia from the
Harz Mountains. After gaining suitable technical knowledge during the year-long stay in England,
he started working in the silver and lead mine “Fryderyk” in Tarnowskie Gory. At the beginning, he
supervised and repaired steam engines in the mine. Over time he began to construct new machines
that were later installed in mines and smelters. A lot of these devices were the first of their kind in
the industries mentioned. From 1808 Fryderyk August Holtzhausen supervised the construction and
operation of all steam engines installed in Silesia. His constructions constituted a model to follow for
steam engine manufacturers in other countries. He also created the machine building industry from



