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TRANSPORT KONNY W GORNICTWIE
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Rada Miasta Katowice, 40-098 Katowice, ul. Mlynska 4
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W opracowaniu opisano dawniej stosowany system przewozu urobku z przodka pod szyb za
pomocg trakeji konnej. Konie oprdcz transportu poziomego w wyrobiskach podziemnych, byly
wykorzystywane przy ciagnigciu urobku w napedzie kieratowym. Opisano warunki uzytkowania
koni w wyrobiskach dotowych oraz regulacje prawne w przepisach gorniczych.

1. Wprowadzenie

Pierwotny gornik transportowal wegiel z ptytkich szybow za pomoca kubta
i konopnej liny. Gdy rozmiary kopaln wzrosly, tak, iz wyrobiska pionowe zasta-
piono podziemnymi wyrobiskami poziomymi, czgsto odlegtymi od szybu nawet
o kilka kilometréw, reczny transport urobku okazal si¢ zbyt ucigzliwy, a przy tym
malo produktywny. Wowczas, dla zwiekszenia wydajnosci zaprzegnieto do pracy
w kopalni konie.

Poczatkowo urobek ciggnieto w specjalnych skrzyniach na plozach lub kotach
po spagu. Tory kolejowe w angielskich i niemieckich kopalniach znane byly juz
w XVII wieku. Pierwsze tory kolejowe wykonane byly z szyn drewnianych obitych
dla wzmocnienia blachg. Szyny Zelazne pojawily si¢ w kopalniach w XVIII wieku.

W élaskich kopalniach wieku transport wozéw po torach w kierunku szybu
zaczeto stosowaé w poczatkach XIX. Site do pchania wézkow dostarczali poczat-
kowo mtodzi chlopcy zwani sleprami, ktorzy przyzwyczajali sie do przyszlej pracy
w przodku. Nazwa $leper, popularna w kopalniach, etymologicznie pochodzi od
niemieckiego bezokolicznika schleppen, co oznacza wlec, pchac.

Na Gérnym Slasku, po raz pierwszy uzyto koni w transporcie podziemnym z ini-
cjatywy Salomona Isaaca w 1803 roku. Wtedy to w kopalni ,,Konigin Luise” w Za-
brzu wprowadzono je do wyrobisk gorniczych (ryc. 1) i uruchomiono podziemny
konny transport wegla. Salomon Isaac, pochodzacy z belgijskiej zydowskiej rodziny,
zostal sprowadzony dla przeprowadzenia badan geologicznych na Gérnym Slasku
przez Fryderyka Redena, 6wczesnego dyrektora Wyzszego Urzedu Gorniczego.
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Ryc. 1. Opuszczanie konia szybem na dot (Steckel, 1898)

Fig. 1. Lowering down a horse into the mineshaft (Steckel, 1898)

Odkryl on poklady wegla w okolicach Niewiadomia, Czernicy i Czerwionki oraz
bogate ztoza w okolicach Lagiewnik i Zabrza. Jego zastuga bylo takze wprowadze-
nie do kopaln filarowego systemu eksploatacji pokladéw tej kopaliny. W uznaniu
swych zastug zostal mianowany inspektorem goérniczym.

Praca koni na dole kopalni przyczyniala si¢ do wzrostu wydobycia po wprowa-
dzeniu filarowego systemu eksploatacji. Kon, oprocz przewozu urobku z przodka

Fig. 2. Horse team in a mining carriage, Hohenzollern Szombierki mine (Steckel, 1898)
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Ryc. 3. Transport urobku (Bansen, 1921)
Fig. 3. Transportation of mining products (Bansen, 1921)

filara pod szyb pracowat przy innych robotach gérniczych. Stosowany byt miedzy
innymi przy likwidacji obudowy w wybranym filarze, transporcie materiatow i cze-
$ci maszyn (ryc. 2-4). W 1929 roku, w kopalniach Gérnego Slaska na terenie Polski
pracowalo 741 koni (Gisman, 1950).

2. Praca koni w przewozie urobku

Konie w kopalni traktowane byly przez gérnikoéw zawsze z szacunkiem. Dla od-
poczynku posiadaly one stajni¢ na podszybiu (ryc. 5). Przystosowane do tego celu
wyrobisko miato odpowiednig wentylacje i odwodnienie spagu. Wyrobisko byto
murowane, a $ciany wylozone byty ptytkami ceramicznymi. Ztoby dla pojenia i kar-

Ryc. 4. Transport materiatéw do przodka (Gisman, 1950)

Fig. 4. Transportation of materials to the working face (Gisman, 1950)
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Ryc. 5. Stajnia kopalniana (prawdopodobnie kop. Murcki)
Fig. 5. Mine stable (probably Murcki mine)

mienia réwniez bylty murowane i wylozone ceramicznymi ptytkami (taka stajnia,
ktdra autor artykutu jeszcze pamigta, znajdowala si¢ na kop. Wujek w Katowicach
na poz. 300 m). Obok stajni znajdowalo sie pomieszczenie dla magazynowania sto-
my i siana. Woda, z uwagi na wybrednos¢ koni, byla zwozona w cysternach, gdyz
dobrze napojony kon pracowal wydajnie;j.

Po pracy koniowi nalezat si¢ taki sam czas odpoczynku jak pracujagcemu gorni-
kowi. Sredni dobowy czas pracy konia wynosit 8 godzin. Kazdy pracujacy na dole
kon posiadal swoja szychtownice, w ktérej potwierdzano zmiane, na ktérej praco-
wal i nalezng mu, wolna od pracy niedziele. Konie dotowe byly okresowo badane
przez weterynarza.

W okresie miedzywojennym przepisy gornicze, dotyczace pracujacych koni
byty bardziej rygorystyczne i wymagaly zapewnienia im odpowiedniej wentylacji.
Na jednego pracujacego na dole konia wymagano czterokrotnie wigkszego zapo-
trzebowania powietrza, niz na jednego pracujacego gornika, co stanowi¢ miato 20
m?/min (Krupinski, 1953).

Witold Budryk (1951) podawal wytyczne do obliczania ilo$ci zapotrzebowane-
go powietrza w wyrobiskach podziemnych z uwzglednieniem zatrudnionych koni.
Bolestaw Krupinski (1953) okreslal zapotrzebowanie na powietrze dla konia pracu-
jacego na dole kopalni na 16 m*/min. Réwniez Przepisy Technicznej Eksploatacji
Kopaln Wegla Kamiennego (1951) podawaly wymdg minimalnego zapotrzebowania
na powietrze w ilodci 16 m*/min na kazdego znajdujacego si¢ na dole konia.

Wedlug Poradnika goérnika (1959) - rozdzial ,,Przewdz reczny i konny” - kon
mogt dawa¢ w przewozie dolowym staly wysitek 90 kG, podczas gdy cztowiek
tylko 12 kG. Kon $rednio w ciggu zmiany wykonywal prace o wartosci 50 tono-
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kilometréow uzytecznych. Predkos¢ ruchu zaprzegu konnego w kopalni wynosita
1,2 m/sek, a kon w ciggu zmiany roboczej w przewozie dotowym pokonywal nie
wiecej niz 30 km.

W 1951 roku zostala wydana Instrukcja dla woznicéw, ktéra okreslala szereg
zachowan, stuzacych bezpieczenstwu pracy koni w kopalni. Instrukcja podawala,
ze kon ciagnie pociag chodzac stepa. Pociag skladajacy si¢ z 12-15 wozoéw z weglem
jeden kon ciggnat z predkoscig 70-80 metréw na minute. Woznica powinien pociag
konny prowadzi¢ idac ze $wiatlem przed koniem. Na koncu skladu musiata by¢
zawieszona lampa z czerwonym $wiattem, oznaczajgca sygnat koncowy. Woznicy
zabranialo si¢ jazdy na wozie z weglem. Na drogach przewozowych, z obawy unik-
niecia najechania, nalezato zachowywac¢ odstep 10 m miedzy kolejnymi konnymi
pociggami. W chodnikach z transportem jednotorowym, woznica ze swym pocia-
giem musial na mijance odczeka¢, az minie go pociag nadjezdzajacy z przeciwnej
strony. Orczyk musial by¢ tak zamocowany, aby nie wlokl si¢ po spagu, co mogtoby
spowodowac zaczepienie o podktad szynowy i spowodowa¢ wykolejenie.

Przy spinaniu wozoéw, kon musial by¢ wyprzegniety. Uprzednio nalezato konia
odprzac, a dopiero potem rozpina¢ wozy, gdyz kon przypiety do wozu mogt szarp-
ng¢ i zmiazdzy¢ palce spinajacemu wozy woznicy. Wykolejone z toréw wozy nie
powinny by¢ wyciggane przez konie.

Kon w kopalni miat by¢ prowadzony przez woznice zawsze z przodu, jedynie
przy niektorych robotach przodkowych i rabowaniu obudowy mozna byto stosowac
lejce do kierowania koniem.

W wysokich i poziomych chodnikach przewozowych dopuszczano czasem jazde
woznicy w pierwszym wozie pustego pociagu jazdy. Kon wtedy musial by¢ trzymany
lejcami, a $wiatlo pociggu mialo by¢ tak umieszczone, aby byto widoczne dla ludzi
poruszajacych si¢ w wyrobisku. Tylko w takich warunkach, w wysokich chodnikach,
wolno byto zalodze jecha¢ w wozach weglowych do przodka.

W podreczniku Stanistawa Gismana (1950) zapisana jest przestroga, ze potrakto-
waniem biczem zmeczonego konia nic si¢ nie wskora, a tylko sie go zdenerwuje.

3. Kierat kopalniany

Do wyciggania urobku z dotu kopalni oraz dla transportu wozéw po pochylniach
o znacznym upadzie, stosowany byl kierat konny. Urzadzenie takie zostalo opisane
juz w XVI wieku przez Georgiusa Agricole w dziele De re metalica libri XII, w 1556
roku (Agricola, 2000).

Kierat gorniczy skfadat si¢ z walu pionowego lub poziomego, na ktérym zabu-
dowane byly dwa nawojowe bebny linowe rozdzielone tarczag hamulcows. Liny ko-
nopne nawijane byty w przeciwnych kierunkach. Podczas pracy kieratu jedna lina
sie nawijala i wyciagata w szybie natadowany kubet, a druga rozwijala i opuszczala
pusty kubel. Zmiana obrotu kieratu wymagala zmiany kierunku poruszania si¢
koni. Kieraty z bebnem linowym poziomym wymagaly uzycia katowej przekladni
palcowo-szczebelkowej lub palcowo-gniazdowej wykonywanej z drewna debowego.
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Ryc. 6. Konie w kieracie, rekonstrukcja w Kopalni Soli ,Wieliczka”

Fig. 6. Horse mill, reconstruction in ,Wieliczka” Salt Mine

Hamulec napedu wyciggu wykonany z drewnianych szczek dociskat specjalna tarcze
zamocowang sie na wale napedowym. Do dzi$ znajduje si¢ w Wieliczce kierat zwany
»Saskim’, zbudowany w 1748 roku. Jego wysoko$¢ wynosi 7,0 m, $rednica bebna
linowego 2,0 m, a rozpieto$¢ ramion, do ktérych zaprzegano konie 9,0 m. (ryc. 6)

Do wyciagniecia 26 ton wegla szybem o glebokosci 40 m, podczas 12-godzinnej
dniéwki wystarczat kierat obstugiwany przez jednego konia. Kieratem dwukonnym
wyciagano 44 tony wegla szybem o glebokosci 36 m podczas 12-godzinnej dnidéwki.
(Gierlotka, 2009) Napedu kieratowego zaniechano catkowicie w kopalniach z kon-
cem XIX wieku, gdy rozwinat si¢ naped parowy.

4. Podsumowanie

Ostatni na terenie Polski pracujacy pod ziemig kon, wyjechal z dotu kopalni soli
w Wieliczce wiosng 2002 roku. Byt to 16-to letni kon, ktéry 13 lat przepracowal na
dole. Po wydaniu konia na powierzchnie przezyt on dwa tygodnie.

Konie odegraly w transporcie kopalnianym istotna role w XIX i na poczatku XX
wieku. W miare rozwoju techniki, naped konny zostat wyparty przez naped parowy
a nastepnie elektryczny.
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HORSE TRANSPORT IN MINING

The article describes the formerly used transport of mining output from coalface under the mine-
shaft with the use of horse traction. Apart from the horizontal transport in underground pits, horses
were used for pulling the mining output in the horse whim.

The conditions of horse use in excavations and legal regulations of the mining law are discussed
in the article.



